KUSTER

Dachabdichtung
Verlegeanleitung KOSTER TPO




KOSTER TPO Eigenschaften

Far verschiedene Anforderungen und Einsatzgebiete.

+ eine Materialqualitat (keine Unterschiede in
Ober- und Unterseite)

+ weichmacherfrei

+ hohe Kalteflexibilitat (< -50°C)

+ UV-stabil

+ Wurzel- und rhizomfest (FLL gepruft)

+ Bitumenvertraglich

: Polystyrolvertraglich

- Umweltfreundlich, recycelbar

+ Widerstandsfahig gegen Flugfeuer und
strahlende Warme (Harte Bedachung)

- CE-zertifiziert
EN 13956 (Kunststoff- und Elastomerbahnen)
EN 13967 (Kunststoffbahnen flir
Bauwerksabdichtung)

+ Erfullen SPEC 20.000 - 201 /202

- Qualitatssicherung nach ISO 9001:2015
zertifiziert
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Produkte
Far verschiedene Anforderungen und Einsatzgebiete.

Starke Lose  Mechanische Streifenweise Vollflachige

IFTELITEE (mm) Verlegung Befestigung Verklebung Verklebung
KOSTER TPO 1,5,
Mit mittiger 1.8, * *

Glasvlieseinlage 2,0

KOSTER TPO F

Mit mittiger Glasvlieseinlage 1,
und unterseitiger Polyester- 2,
vlieskaschierung

KOSTER TPO SK

1,5
mit mittiger Glasvlieseinlage | 1 g *
und unterseitiger Selbstkle- = 2 o
beschicht
KOSTER TPO U 50 Zur Herstellung von Gully- und Lufterflanschen
homogenes Material ! sowie zur Eckabsicherung
KOSTER TPO Pro 15
mit mittiger Glasvlieseinlage, | 1'g *
hergestellt aus recycelten | 5 g
Kunststoffen '
Lange: 20 m

Standardfarbe: hellgrau
Sonderfarben wie weil3, grau, schiefergrau, schwarz zum Teil Lagerware;

auf Anfrage moglich
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Handwerkzeuge:

Die Grundausstattung umfasst:
HandschweiRgerat (1),

mit Breitschlitzdlse 40 mm breit (2),
Zollstock (3),

Schere (4),

Messer (5),

Nahtprufer (6),

Kehlfix (7),

Silikonrolle 40 mm breit (8),
Drahtburste (9).

J
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Schweillautomaten

Far die schnelle und wirtschaftliche Verschweilung von
Dachflachen Gber 100 m? empfehlen wir den Einsatz
eines SchweilBautomaten. In einem Arbeitsgang werden
durch den geregelten Vortrieb und einer konstanten
Schweilstemperatur Schweindhte in hochster Qualitat
erzielt. Als Schwei3dUse sind GlattdUsen zu verwenden.
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Nahtverbindung - Allgemein

+ Nahtbereich muss sauber sein

- SchweilStemperatur
+400 °Cbis + 620 °C, abhangig von
Bahnendicke und Umgebungsbedingungen

- Fachgerechte HeiRluftverschweiBung
garantiert eine homogene Nahtverbindung

+ Mind. 2 cm homogene Schweilnahtbreite

+ Nahtuberlappung gegen den Wasserlauf
sind bei An- und Abschltissen sowie Einbau-
teilen zulassig

+ Eine Nahtvorbehandlung ist bei neuen
Dachbahnen nicht notwendig

- Die Hinweise zur Nahtvorbereitung im
Abschnitt KOSTER TPO Pro sind zu beachten

- Automateneinstellungen sind abhangig vom
Geratetyp und der Bahnenstarke

+ Richtwerte fur Probeschweiungen:
600° C bei 2-3 m/min

- Bei Verwendungen des Leister V2:
620° C bei 3-4 m/min
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SchweiBproben

+ Der Verarbeiter sollte fur die Verschweilung und
Verarbeitung von Kunststoffbahnen geschult sein.

- Vor Ort mUssen taglich Schweil3proben durchgefuhrt
werden, um die richtigen Schwei3parameter zu
ermitteln.

+ Bei wechselnden Bedingungen mussen die
Einstellungen kontrolliert und ggf. nachjustiert werden.

+ Die Naht ist durch eine Schal- und Scherprobe eines ca.
5 cm breiten SchweiSnahtmuster zu prufen. Dabei
sollte sich die Naht nicht trennen lassen. Es ist auch die
Nahtvorderkante zu prifen!

- Wichtig: Das Prufmuster ist vor dem Test abzukUhlen!

+ Sollten die Schweil3proben von schlechter Qualitat sein,
sind die Schwei3parameter wie Temperatur,
Geschwindigkeit, Druck und Luftmenge anzupassen.

- Werden Dachbahnen spater verschweilt, z.B. an
Anschlissen, sind unbedingt Schweil3proben mit den
verlegten KOSTER TPO-Bahnen durchzufiihren.

- Sind die Schweifresultate dabei nicht zufriedenstellend,
ist es eventuell erforderlich die verlegte Bahnen im
Bereich der Schweif3naht zu reinigen oder mechanisch
anzurauen (siehe auch Kapitel Verlegung auf alten
Bahnen).
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+ Bei Problemen ist Rucksprache mit der Anwendungstechnik
Dachbahnen der KOSTER BAUCHEMIE AG zu nehmen.
(info@koester.eu; +494941 9709 0)

+ Die Nahtkontrolle der verlegten Dachbahnen erfolgt > 24 h
nach der Verarbeitung und wird mittels Prifnadel

durchgeflhrt. Die Temperatur der Bahnen sollte

idealerweise ca. 20 °C betragen.
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Manuelles Verschweil3en

Bei der Handverschwei3ung ist immer zuerst eine
Vorschweil3ung durchzufthren. Dabei sind die Bahnen
innerhalb der Uberlappung bei ca. 4 cm von der
Bahnenkante zu verschweil3en. Die dabei entstehende
Tasche gewahrleistet eine gleichmaRige und richtige

Schweilstemperatur bei der VerschweiBung.
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Manuelles VerschweilRen

Nach der Vorschwei3ung wird der flache Bereich der
SchweiRduse gleichmaRig durch den Uberlappungs-
bereich gezogen. Durch gleichmaRigen Druck wird die
Naht geschlossen. Dabei wird die Rolle parallel zur
Bahnenkante gefuhrt. Der Abstand zwischen Duse und

Rolle muss mindestens 1 cm betragen.
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Manuelles Verschweil3en

Beim VerschweiRen mit dem Handschweil3gerat dient
das Austreten von flissigem Material zur optischen
Kontrolle der Nahtfigung. Die entstehende
Schweildraupe sollte ca. T mm betragen. Ein zu hoher

Materialaustritt ist zu vermeiden.
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T-StoRe

T-StoBe sind sehr sorgfaltig zu verschweillen, um
kapillare Fehlstellen zu vermeiden. Ein Abschragen der
Bahnenkanten ist nicht zwingend erforderlich. Auf einen

Materialaustritt im Bereich des T-StoBes ist zu achten.
Nach dem AbkUhlen der Dachbahnen ist der T-Stof3

unbedingt mit dem Nahtprufer zu kontrollieren.
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Uberdeckung

Die Seitenuberdeckung der KOSTER Dach- und Dich-
tungsbahnen betragt grundsatzlich mindestens 5 cm.
Die Breite der Uberlappung richtet sich nach der Art der
Verlegung und dem eingesetzten Dammstoff.
NahtUberdeckung entsprechend der Anwendung:

Alle
Untergrinde 50 mm 50 mm 80 mm 110 mm
EPS Dammung 80 mm 80 mm 80 mm 110 mm

Anmerkung: Alle KOSTER Dachbahnen haben eine Markierung
bei 11 cm.
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Trennlagen

Es sind grundsatzlich keine Trennlagen erforderlich.

Ausnahmen:
Untergrund Dachbahn Verlegemethode Trennlage Alternative
) Frei bewittert, .
Bitumen- | 5crer 7pO | mechanisch be- | KUNSEStOfiviies |y serer 1po
dachbahnen fosti <300 g/m
estigt
Glasvlies A2
) Frei bewittert, = >120 g/m? )
Kunststoffaltdach. KOSTER TPO = mechanisch be- oder KOSTER TPO F
festigt Kunststoffvlies
<300 g/m?

Frei bewittert,
mechanisch
KOSTER TPO  befestigt, lose
verlegt unter
Auflast

Kunststoffvlies
<300 g/m?

Holzwerkstoffe,

Bein KOSTER TPO F

Bei der Verlegung von KOSTER TPO-Dachbahnen auf
bitumindsen Unter-grinden kann es zu Verfarbungen
kommen. Dabei verandert sich weder die Qualitat noch
die Langlebigkeit der Kunststoffbahnen.
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Kopfstolle

Kopfstolie werden genau wie der Anschluss der Bahnen
in Langsrichtung ausgefthrt. Fur ein fehlerfreies
Verschweilen der Bahnen werden jegliche Ecken (z.B.
am Bahnenende) mit einer Schere abgerundet. Dieser

Schritt gilt sowohl fUr die untere also auch fur die obere
Lage. Die Uberdeckung betrdgt mindestens 5 cm.
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KopfstoBausbildung:
KOSTER TPO F, KOSTER TPO SK (FR)

Bei KOSTER TPO SK (FR) werden die Bahnenenden ca.

5 cm Uberdeckt (EPS ca. 8 cm) und mittels
HandschweiBgerat geheftet. Bei KOSTER TPO F sind die
Bahnen am Ende stumpf zu stol3en. Anschlielend wird
der Kopfstol8 mit einem 25 cm Zuschnittstreifen aus
KOSTER TPO tberdeckt und umlaufend verschweit. Der
Streifen muss mindestens

5 cm Uber die Nahtkante gefuhrt werden.
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KreuzstoRe

KreuzstoRe sind zu vermeiden. Dieses kann durch
versetzt angeordnete StdR3e oder das Aufschweillen
eines Deckstreifens erzielt werden.

Ist ein Kreuzstol3 unumganglich, wird dieser mit einem
TPO-Zuschnitt (@ > 20 cm) Gberschweil3t, um den
Kreuzpunkt in vier Bereiche zu teilen.

/] 18 KOSTER TPO-Dachbahnen



KOSTER TPO-Dachbahnen // 19



Verlegung auf alten Bahnen

Alte und bewitterte KOSTER TPO-Bahnen kénnen
problemlos mit neuer TPO-Bahn verschweilt werden.
Patina und Schmutz lassen sich mit einem geeignetem
Schleifgerat entfernen. Beim Verschweifsen mit alteren
oder langer bewitterten TPO-Bahnen zeigt eine Probe-

schweildung, ob eine Vorbehandlung erforderlich ist.

/] Zur Reinigung der Flachen empfiehlt sich eine
Satiniermaschine.
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KOSTER TPO Pro

Durch den hohen Anteil an recyceltem Polyethylen beginnt
der Oxidationsprozess an der Oberfliche bei KOSTER TPO
Pro friiher als bei KOSTER TPO. Dies hat keinerlei Einfluss
auf die Lebensdauer und Funktion der Bahn. Aus diesem
Grund erfordert KOSTER TPO Pro schon einen Tag nach
der Verlegung eine Nahtvorbehandlung. Dabei ist der
Bereich mit KOSTER TPO Cleaner und KOSTER
Reinigungstuch zu reinigen. Vor der VerschweiBung muss
der Reiniger restlos abluften. Alternativ kann der

Nahtbereich auch mechanisch gereinigt werden (s. Kapitel

bewitterte Bahnen).
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Verlegemethoden

Lose Verlegung unter Auflast

Verlegung mit mechanischer Befestigung,
frei bewittert

Verklebte Verlegung, frei bewittert
Selbstklebende Verlegung, frei bewittert

Lose Verlegung:

Die lose Verlegung der KOSTER TPO Dachbahn erfordert
immer eine ausreichende Auflast, um die Dachbahn
gegen die Einwirkung von Windsogkraften zu schutzen.
Geeignete Auflasten sind: Rundkies 16/32 Schichtdicke
mind. 5 cm, Plattenbeldge mind. 4 cm stark, Grinddcher
mit ausreichenden Trockengewicht, u.a.

Bei der losen Verlegung mit Auflast muss eine geeignete
Schutzlage, wie ein verottungsfestes Kunststoffvlies,
oder eine Kunststoffbahn mind. 1,2 mm dick verwendet

werden.
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Mechanische Befestigung

Methoden

- Lineare Befestigung im Uberlappungsbereich
(Saumbefestigung)

- Linienbefestigung mit der KOSTER Schiene zur
Bahnenbefestigung

+ Befestigung durch Induktionsschweif3en
(Informationen dazu sind bei den Herstellern
der Systeme zu erfragen)

Befestigungselemente

Bei der mechanischen Befestigung werden die Bahnen
mit speziellem Dachbahnbefestigern in der Unter-
konstruktion verankert. Der Untergrund und die
verwendete Dammung bestimmen die Art und Lange der
Schrauben und Halteteller. Es sind Befestigungsmittel mit
einer europdischen technischen Zulassung zu verwenden.
Ist der Einsatz einer Gefadlleddmmung vorgesehen,
mussen daflr geeignete Befestigungselemente
verwendet werden.

5 @
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Mechanische Befestigung - Saumbefestigung

Die Befestigung erfolgt im Uberlappungsbereich der
Dachbahnen. Die Dachbahnbefestiger werden durch die
NahtUberdeckung, welche 11 cm betragen muss,
abgedeckt. Die Befestiger mUssen linear und im Abstand
von 10 mm zum Bahnenrand gesetzt werden.
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Mechanische Befestigung - Saumbefestigung

Der Abstand der Befestiger untereinander und die Breite
der Dachbahnen ergeben sich aus den Vorgaben der
DIN EN 1991-1-4/NA 2010-12 und der vorhandenen
Unterkonstruktion.

Die Befestigungselemente durfen nicht zu tief in den
Dammstoff gedruckt werden. Es sind mindestens 2
Befestiger pro m? zu verwenden. Die Verlegung der
Dachbahnen erfolgt quer zu den Obergurten der
Trapezbleche bzw. Holzschalung.

/| Falsch gesetzter Befestigungsteller

035352 0OAZ0
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Mechanische Befestigung - Schienenbefestigung

Bei der Schienenbefestigung werden die Dachbahnen
lose verlegt und die Nahte verschweif3t. AnschlieSend
werden die KOSTER Schienen fiir Bahnenbefestigung
gemals Befestigungsplan montiert.

Die Schienen werden mit einem Streifen KOSTER TPO
250 mm breit abgedeckt und beidseitig verschweil3t.
Die Montage der Schienen erfolgt quer zu den
Obergurten der Trapezbleche bzw. der Holzschalung.
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Verklebung

Dachbahn:

- KOSTERTPO F

Kleber:

- KOSTER PUR Dachbahnenkleber

+ KOSTER 2K PUR Dachbahnenkleber

- Bitumen-HeiRkleber

Klebermengen:

+ Gemal Herstellerangaben

+ GemaR Windsogberechnung

- GemaR der Angaben der Flachdachrichtlinie

Verklebung:

+ Streifenweise bei PUR-Klebern

- vollflachig bei Bitumen-Heil3kleber

- Als Untergrinde eignen sich kaschierte Dammstoffe,
welche zur Verklebung vom Hersteller zugelassen
sind, Beton und Bitumendacher ggf.

- Andere Untergriinde sind bei KOSTER zu erfragen

+ Dachschichten unterhalb der Abdichtung, wie z.B.
Dampfsperren, Dammungen oder Altdacher, missen
windsogsicher befestigt oder verklebt sein.
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Verklebung - Mit PUR-Dachbahnenklebern:

-+ Der Kleber ist streifenweise aufzubringen

- Die Breite des Stranges muss mindestens 2 cm
betragen

+ Andrucken der Bahnen ist notwendig, um ein

_ Abzeichnen der Kleberstrange zu verhindern.
Dieses kann mit einer Rolle oder einem Besen
erfolgen

- Die Anfangshaftung ist bei KOSTER
Dachbahnenkleber gering. Haftung abhangig

~vonder Witterung
- Beim KOSTER 2K PUR Dachbahnenkleber erfolgt

die lagesichere Verklebung nach ca. 10 min.
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Verklebung:
Selbstklebend mit KOSTER TPO SK (FR)

Untergrund:
Der Untergrund muss lagesicher, sauber, trocken, fett-
und olfrei sein

- Eine Untergrundvorbehandlung mit KOSTER SK Primer
kann notwendig sein
Die Verarbeitung darf nicht unter + 5 °C
AulBentemperatur erfolgen

Nicht geeignet sind:

+ unkaschierte bestimmte Dammstoffe

+ Rauspundschalung
Presskiesdacher
Kunststoffaltdacher

Angaben zur Aufnahme der Windsogkrafte sind bei
KOSTER zu erfragen.

Direkte KOSTER

Ui Verlegung TPO SK Primer

EPS - Ddmmung unkaschiert

XPS - Dammung unkaschiert

PUR/PIR - Dammung vlieskaschiert*
PUR/PIR - Dammung aluminiumkaschiert*
Mineralfaserddmmung - vlieskaschiert*
Beton

* Muss vom Hersteller fur eine Verklebung zugelassen sein.
Hinweis: Andere Untergriinde sind bei KOSTER zu erfragen.
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Verklebung:

Selbstklebend mit KOSTER TPO SK (FR)
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Verklebung:

Selbstklebend mit KOSTER TPO SK (FR)

/| Die Abdeckfolie wird seitlich herausgezogen

/| AnschlieBend muss die Dachbahn vollflachig
angedriickt werden. Dazu verwendet man
idealerweise eine Andriickwalze.
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Lineare Randfixierung

Die Dachbahnen sind an allen An- und
AbschlUssen, Einbauteilen und Durchdringungen
mechanisch zu befestigen.

Die Befestigung kann mit

+ KOSTER Schiene zur Bahnenbefestigung
+ Verbundblechwinkeln

- zugelassenen Dachbahnenbefestigern
erfolgen.

/| Essind mind. 3 Befestigungselemente pro
Meter zu verwenden. Dies gilt fur alle

'Verlegearten der Dachbahn!
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An-und Abschlisse

An- bzw. AbschlUsse der Dachbahnen an Durchdringun-
gen und Bauteile werden immer zweiteilig ausgefuhrt.
Sie mUssen am oberen Abschluss mechanisch befestigt
und gegen das Hinterlaufen von Wasser geschutzt wer-
den. Die Anschlusshohe muss mind. 15 cm betragen. Das
gilt auch Uber Dachbeldgen wie z.B. Plattenbelag, Kies
oder Grundach. Bei Anschlusshéhen bis 50 cm kénnen
die Dachbahnen am Anschluss lose verlegt werden. Uber
50 cm mussen sie eine mechanische Mittenbefestigung
mit mind. 3 Befestigungselementen pro Meter erhalten.

Alternativ kann die Anschlussbahn auch vollflachig mit
KOSTER Kontaktkleber verklebt werden.
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Attikaanschluss

Attikaanschluss <50 cm

Im Wesentlichen entspricht die Ausfihrung des
Attikaanschlusses dem des Wandanschlusses, nur dass
die mechanische Befestigung auf der Mauerkrone
erfolgt. Die Mauerkrone ist mit einem Attikablech
fachgerecht abzuschlieBen. Wahlweise kann auch ein
mehrfach gekantetes Verbundblech mit Tropfkante und
Blende verwendet werden. Fur eine Winddichtigkeit ist
ein Dichtungsband unter dem Verbundblech zu
verlegen.

Attikaanschluss > 50 cm

Bei AttikaanschlUssen tUber 50 cm muss die
Anschlussbahn mittig mechanisch mit mind. 3
Befestigern oder der KOSTER Schiene befestigt und mit
einem Streifen 25 cm breit abgedeckt werden. Alternativ
dazu kann die Attikaabdichtung 2-teilig ausgefihrt
werden. Der Vorteil ist, dass als Vorbereitung die beiden
Bahnenstreifen mit dem Schweilautomaten homogen
verbunden und erstim ndchsten Schritt angebracht
werden. Diese Zwischenfixierung muss alle weiteren
50cm wiederholt werden.
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Alternativ kann auch hier die Bahn vollflachig mit
KOSTER Kontaktkleber verklebt werden. Der
Kontaktkleber ist sowohl am Bauteil als auch auf dem zu

verklebenden Anschlussstreifen vollflachig aufzutragen.

Der Kleber muss kurz antrocknen, dies ist mittels
Fingerprobe zu Uberpriufen. Dabei darf der Kleber keine
Faden mehr ziehen.
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Gespannter Anschluss

Der gespannte Anschluss ist eine optisch ansprechende
Variante der Attikaabdichtung. Hierbei wird die
TPO-Dachbahn auf der Attika und auf der horizontalen
Dachflache mechanisch befestigt. Der vertikale Teil
spannt somit zwischen den Befestigungspunkten.
Maximale Attikah6he =1,2 m
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Anschluss an Lichtkuppeln

Hochgeflhrte Anschlussstreifen bei Lichtkuppeln
mussen am oberen Abschluss mechanisch befestigt und
hinterlaufsicher abgedeckt werden. Die Anschlusshohe
betragt mindestens 15 cm. Die Ecken werden jeweils mit
einer Eckabsicherung verstarkt.
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Ausbildung von Ecken - Zuschnitt

Die Ausbildung von Ecken sollte mit zweigeteilten
Anschlussstreifen erfolgen. Der Zuschnitt erfolgt
gemal der Darstellung.

Zur Eckabsicherung werden bei rechtwinkligen
90°-Ecken die KOSTER Formteile fiir Innen- bzw.
AuBenecken verwendet.

/| Zuschnitt Innenecke
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Der Zuschnitt gilt auch fur die Ausbildung von Ecken
an Lichtkuppeln u.a.

Ist die Verwendung der Fertigteile nicht méglich,
benutzt man dazu KOSTER TPO 2.0 U. Dabei ist darauf
zu achten, dass die SchweiBnahtbreite von mind. 2 cm

immer eingehalten wird.

Ausbildung von Ecken - Zuschnitt
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Formteile zur Eckabsicherung

Bei nicht rechtwinkligen
Ecken eignet sich der
Einsatz der KOSTER
Universal Innenecke

RT 902 003.
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Manuelle Eckabsicherung - Innenecke

Bei Ecken, die nicht rechtwinklig sind, muss die
Absicherung handwerklich aus KOSTER TPO 2.0 U
hergestellt werden. Die Ecke wird durch eine kreisrunde
Eckabsicherung im Durchmesser von > 5 cm abgedichtet
und verstarkt. Bei allen Nahten ist eine Schwei3naht-

breite von mindestens 2 cm einzuhalten.
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Manuelle Eckabsicherung - AulRenecke

Far die AuBBenecke wird ein rautenférmiges Bahnenstuck
mit abgerundeten Ecken zugeschnitten. Auch hier ist auf

die MindestschweiRnahtbreite von 2 cm zu achten.

Bei nicht rechtwinkligen
Ecken eignet sich der
Einsatz der KOSTER
Universal AuBBenecke
RT 901 003.
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Anschluss an runde Durchdringungen

Formteile

Zum Anschluss der Dachabdichtung an runde
Durchdringungen wie Rohre, Absturzsicherungen und
Blitzschutzdurchfiihrungen stehen eine Vielzahl von

fertigen Anschlussmanschetten zur Verfligung.

KOSTER TPO-Dachbahnen // 49



Anschluss an runde Durchdringungen:
handwerklich

Ist der Einsatz von Fertigmanschetten nicht moglich,
kdnnen Rohrdurchfihrungen mit einem Flansch

50 x 50 cm und einer Manschette hergestellt werden. In
den Flansch wird ein Loch eingeschnitten, das im Durch-
messer mindestens 4 cm kleiner als das Rohr ist. Dann
wird der Flansch Uber das Rohr gestulpt. Die Manschette
wird anschliefend an dem Rohr anliegenden mind. 2 cm
breiten Kragen angeschweil3t. Die Abdichtung ist vertikal
mind. 15 cm an der Dachdurchdringung hochzufthren.
Der obere Abschluss ist mit einem Edelstahl-Spannband
oder geeigneten Abdichtungsmittel zu sichern.
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KOSTER TPO Verbundbleche

TPO-laminierte Verbundbleche kommen beispielsweise
als Traufbleche, Ortgange oder Wandanschlisse zum
Einsatz. Die TPO-Bahn kann somit durch VerschweiRen
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direkt an das Blech angeschlossen werden. Im

StolRbereich werden die Verbundbleche mit mindestens
10 cm breiten Streifen aus KOSTER TPO U abgedichtet.
Dieser ist umlaufend zu verschweiRRen.

Anschluss Regenrinne

Im Traufbereich ist die Abdichtung so auszufuhren, dass
keine Aufkantungen entstehen. Regenwasser muss
ungehindert abflieRen kénnen. KOSTER TPO-
Verbundblech l3sst sich auch als Rinneneinlaufblech
verwenden. Die KOSTER TPO-Bahnen kénnen direkt auf

das Verbundblech geschweil3t werden.
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Dachentwasserung

KOSTER empfiehlt Gullys mit werkseitig angebrachten
KOSTER TPO-Manschetten zu verwenden. Sie sind mit er
Flachenbahn mechanisch zu befestigen. Bei Dachern mit
Dammstoffen sind Dachgullys mit Aufstockelementen zu
verwenden. Bei Verwendung von Klemmflanschgullys

sind die Angaben der Hersteller zu beachten.

KOSTER Dachgully mit TPO-Flansch

i
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Notentwasserung - Wasserspeier

Fur die Entwasserung/Notentwasserung Uber die Attika
stehen verschieden Ablaufe zur Verfligung.

An die Flansche aus Hart-Polyethylen werden KOSTER
TPO U Manschetten geschweil3t.

KOSTER TPO-Dachbahnen // 55



KOSTER MS-Flexfolie

KOSTER MS-Flexfolie ist eine umweltfreundliche, einkom-
ponentige, I6sungsmittelfreie, hochelastische und riss-
Uberbrickende Abdichtung auf Basis von MS-Polymeren.
Das Material kann sowohl auf trockenem als auch leicht
feuchten Flachen verarbeitet werden.

MS-Flexfolie zeichnet sich durch eine sehr gute Haftung
auf einer Vielzahl von Untergrinden, wie PVC Dachbah-
nen, TPO Dachbahnen auf Basis PE und PP, ECB Dach-
bahnen, Bitumenbahnen, Kunststoffen, Klinker, Beton

und Metallen aus.
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Anwendungsbereiche

- Als Lésung fir schwierige Anschliisse mit KOSTER TPO,
TPO Pro und ECB Dachbahnen, z.B. an Terrassentiren

- Zur Ausbildung schwieriger Details mit KOSTER Kunst-
stoffdachbahnen, z.B. T -Trager

- zur Verbindung von KOSTER Dachbahnen mit anderen
Kunststoffbahnen, z.B. PVC Dachbahnen.

« zur Verbindung von KOSTER Dachbahnen mit anderen
Werkstoffen, z.B. PVC; Metalle; Bitumen etc.

+ als eigenstandige Abdichtung

Werkzeuge

- Pinsel - Schleifmittel

+ Nylonfellrolle + Schutzhandschuhe

+ Zahnkelle + Schutzbrille

+ Schere + KOSTER TPO Reinigungs-
- Klebeband tlcher
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Untergrund

KOSTER TPO / TPO F /
TPO SK (FR)

KOSTER TPO Pro

KOSTERECB/ECBF

TPO/FPO Dachbahnen
auf Basis PE "

TPO/FPO Dachbahnen
auf Basis PP

PVC Dachbahnen

Bitumenbahnen 1’

Metalle V2

Kunststoffe "4

Beton

Holz und Holz-
verbundwerkstoffe

Anschleifen
der Oberflache

v

C € X

€ <

Mit Haftungsversuch prifen

AuBer Kupfer

Bei Bedarf, mit Haftungsversuch prufen

AuBBer EPDM

Reinigen mit
KOSTER
TPO Cleaner

v

TPO



KOSTER Schnellre-
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v
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Fir andere Untergriinde ist Riicksprache mit der KOSTER BAU-
CHEMIE AG zu halten.

Wichtig: Auf Grund der Vielfalt an Materialien / Produkten am
Markt muss immer eine Haftungsprufung durchgefuhrt werden!
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Wir sind weltweit fur Sie da.

Stand: 1/2023
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// Kontaktieren Sie uns

KOSTER BAUCHEMIE AG K(I'
DieselstraBe 1-10 + D-26607 Aurich Abdi hSTE R
Tel.: +49 4941 9709 0 iQuungssysteme

E-Mail: info@koester.eu
www.koester.eu

Follow us on social media:

ink fIGRAN >




